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Fahrzeugdach mit einem zwischen einer Schliefcstellung und einer Ablagestellung verstellbaren Faltverdeck 

Ein verstellbares Fahrzeugdach, das ein zwischen einer 
SchlieBstellung und einer Ablagestellung verstellbares 
Faltverdeck mit einem Verdeckgestange und einem Ver- 
deckbezugstoff aufweist, umfasst einen dem Verdeckge- 
stange zugeordneten Stoffhaltebugel, der in SchlieBstel- 
lung des Faltverdecks auf einem ruckwartigen, karosse- 
rieseitigen Bauteil aufliegt und den Verdeckbezugstoff mit 
Spannung beaufschlagt. 

Um ein Faltverdeck zu schaffen, das in Ablagestellung nur 
wenig Stauraum beansprucht, weist der Stoffhaltebugel 
mindestens zwei uber mindestens ein Gelenk verbunde- 
ne Bugelabschnitte auf, wobei die Bugelabschnitte in 
SchlieRstellung des Fahrzeugdaches blockiert sind. 
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Beschreibung 



Die ErfinduDg betrifft ein Fahrzeugdach mit einem zwi- 
schen einer SchlieBstellung und einer Ablagestellung ver- 
stellbaren Faltverdeck nach dem Oberbegriff des Anspru- 5 
ches 1 . 

Aus der Druckschrift DE 41 23 516 CI ist ein Fahrzeug- 
dach mit cinem Faltverdeck bckannt, welches zwischen ei- 
ner den Fahrzeuginncnraum ubcrdeckcndcn Schl.icfistcl.lung 
und einer frefgebenden Ablagestellung zu vcrstellen ist, wo- to 
bei in Ablagestellung das Faltverdeck in einem Ablageraum 
verstaut ist, der sicta hinter dem Fahrgastraum befindet. Das 
Faltverdeck besteht aus einem Verdeckgestange mit mehre- 
ren verschwenkbaren Dachrahmen und Biigeln, einer Ver- 
stellkinematik, die das Verdeckgestange zwischen SchlieB- 15 
und Ablagestellung verstellt und einem Verdeck-Bezug- 
stoff, welcher vom Verdeckgestange getragen ist. Um den 
Bezugstoff in SchlieBstellung des Faltverdecks unter Span- 
nung zu setzen, wodurch eine glatte, windschlupfrige Au- 
Benflache erzeugt wird, wird der hintere Teil des Bezug- 20 
stoffs von einem Stoffhaltebugel niedergehalten, welcher im 
riickwartigen Teil des Faltverdecks angeordnet isl und uber 
den in SchlieBstellung des Faltverdecks eine den Bezugstoff 
straffendc Spannung aufgebaut. werden kann. Der Stoffhal- 
tebugel licgt in SchlieBstellung des Faltverdecks auf einem 25 
den Stauraum verschlieBenden Verdeckkastendeckel auf, in 
Ablagestellung wird der Stoffhaltebugel gemeinsam mit 
dem Verdeckgestange im Stauraum abgelegt. 

In SchlieBstellung des Faltverdecks wird der Stoffhalte- 
bugel mittels einer Verscblussvorrichtung auf dem Verdeck- 30 
kastendeckel gehalten. Die Verschlussvorrichtung umfasst 
einen am Verdeckkastendeckel befestigten Schnappver- 
schluss, liber den die der Stoffspannung entgegengesetzte, 
auf den Stoffhaltebugel wirkende Haltekraft aufzubringen 
ist. 35 

In dieser Ausfuhrung wird die Haltekraft punktuell vom 
Verdeckkastendeckel aufgenommen. Um Verformungen des 
Vcrdeckkastendcckcls odcr gar ein AusrciBcn des Schnapp- 
vcrschlusscs zu vcrhindcrn, muss mittels gecigneter kon- 
struktiver MaBnahmen Sorge getragen werden, dass die Hal- 40 
tekraft iiber eine groBere Fliiche am Verdeckkastendeckel 
abgestiitzt wird oder aber der Verdeckkastendeckel muss 
entsprechend stabil ausgefuhrt sein. 

Auch aus der Druckschrift DE 197 13 710 Al ist ein ver- 
stellbares Faltverdeck fur einen Personenkraftwagen be- 45 
kannl, wobei der Verdeckbezugstoff des Faltverdecks in 
SchlieBstellung ebenfalls uber einen auf einem Karosserie- 
deckel gehaltenen Stoffhaltebugel unter Spannung gesetzt 
wird. Der Stoffhaltebugel ist sowohl aus technischen Griin- 
den - um eine gleichmaBige Krafttibertragung auf den Ka- 50 
rosseriedeckel zu gewiihrleisten - als auch aus asthetischen 
Grunden an die AuBenkonturdes Karosseriedeckels anpasst. 
und licgt biindig auf der AuBcnscite des Karosseriedeckels 
auf. Der der Kontur des Karosseriedeckels folgcndc Stoff- 
haltebugel besitzt eine rauragreifende, dreidimensionale Ge- 55 
stalt, was bei der Dimensionierung des Ablageraumes be- 
rucksichtigt werden muss, um sicher zu stellen, dass der 
Stoffhaltebugel in Ablagestellung ohne Behinderung weite- 
rer Bauteile des Faltverdecks verstaut werden kann. 

Die Druckschrift EP 0 189 649 Bl offenbart ein verstell- 60 
bares Fahrzeugdach mit einem dreiteiligen StofThaJtebiigel, 
der in SchlieBstellung des Daches in Draufsicht etwa U-for- 
mig ausgebildet ist mit einem mittleren, etwa quer verlau- 
fenden Bugelabschnitt und zwei sich daran anschlieBenden 
auBeren Biigelabschnitten, wobei zwischen den auBeren Bii- 65 
gelabschnitten und dem mittleren Bugelabschnitt jeweils ein 
Gelcnk angeordnet ist. Der Stoffhaltebugel wird in Ablag- 
cposition des Fahrzcugdachcs um seine beiden Gclenkc ab- 



geknickt und kann dadurch auf einem gekriimmten Stau- 
raumboden abgelegt werden. 

Der U-f6rmige Stoffhaltebugel mit den im Wesentlichen 
geradlinig ausgebildeten auBeren Biigelabschnitten eignet 
sich jedoch nichtoder nur bedingt fiir ein Fahrzeugheck mit 
ausgepragter dreidimensionaler Form. In diesem Fall muss 
die Geometrie des Stoffhaltebiigels einschlieBlich der Form 
der auBeren Bugclabschnittc so wcit an die Hcckgcornetrie 
angepasst sein, dass in SchlieBstellung des Fahrzeugdaches 
der Stoffhaltebugel wasscrdicht auf der Heckklappe aufliegt 
andererseits muss in Ablageposition ein geringes StaumaB 
erreicht werden konnen. 

Ein etwa U-formigen dreigeteilter Stoffhaltebugel ist 
auch in der DE 196 18 296 CI offenbart. 

Die Druckschrift DE297 13 555 Ul offenbart nur einen 
einteiligen SlofThaltebugeL der zwar verschiedene, sich in 
Langs- und in Querrichtung des Fahrzeugs erstreckende Ab- 
schnitte aufweist, die jedoch gegeneinander nicht ver- 
schwenkt werden konnen und daher im Ablageraum einen 
groBen Stauraum beanspruchen. 

Der Erfindung liegt das Problem zu Grunde, ein verstell- 
bares Faltverdeck eines Fahrzeugdaches in SchlieBstellung 
raumsparend zu verstauen. 

Dieses Problem wird erfindungsgemafi mit den Merkma- 
len des Anspruchcs 1 gclost. 

Der Stoffhaltebugel ist dreigeteilt gestaltet, wobei die ein- 
zelnen Biigelabschnitte des Stoffhaltebiigels uber Gelenke 
verschwenkbar aneinander gehalten sind. Die Biigelab- 
schnitte sind in SchlieBstellung des Faltverdecks blockiert, 
wobei zweckmaBig in Blockierstellung ein Verschwenken in 
Richtung einer abgeknickten Bugelposition moglich ist, ein 
Abknicken in Gegenrichtung dagegen verhindert isl. Da- 
durch wird der Stoffhaltebugel in Richtung des Bezugstoffes 
blockiert; in dieser Richtung wird der Stoffhaltebugel ver- 
steift, so dass vom Stoffhaltebugel eine ausreichend hohe 
Stoffspannung erzeugt werden kann. 

Auf Grund der Mehrteilung des Stoffhaltebugels kann 
dieser in Ablagestellung in der Wcisc zusammcngclcgt wer- 
den, dass der Raumbcdarf rcduzicrt ist bzw. cine Anpassung 
an die raumlichen Gegebenheiten im Stauraum unter Be- 
rucksichtigung des Verdeckgestanges mbglich ist. Zugleich 
unterliegt der Stoffhaltebugel im Hinblick auf seine Gestal- 
tung weniger Einschrankungen. Der Stoffhaltebugel kann in 
SchlieBstellung des Verdecks raumgreifend ausgefuhrt sein 
und dennoch in Ablagestellung verhaltnismaBig wenig Ab- 
lageraum beanspruchen. 

In der Ausfuhrung mit drei gelenkig miteinander verbun- 
denen Biigelabschnitten ist der mittlere Abschnitt in Abla- 
gestellung gegeniiber den auBeren Abschnitten abgesenkt, 
so dass dieser Abschnitt am Boden des Stauraumes abgelegt 
werden kann. Zugleich konnen die freien En den der auBeren 
Bugelahschnitte, die mit der Verstellkinematik des Faltver- 
decks verbunden sind, in einem Winkcl zum Stauraumbo- 
den nach oben gerichtct sein. 

Gema'B einer weiteren vorteilhaften Ausfuhrung ist vor- 
gesehen, dass der mittlere Bugelabschnitt passiv an den au- 
Beren Biigelabschnitten gehalten ist und die auBeren Biigel- 
abschnitte aktiv von einer Verstellkinematik des Faltver- 
decks zu beaufschlagen sind. Die Bewegung des mittleren 
Abschnittes wird allein durch auBere eingepriigle Krafte be- 
stimmt, welche auf diesen Abschnitt wirken, wohingegen 
die auBeren Biigelabschnitte mit der Verstellkinematik ge- 
koppelt sind und in der Regel kinematisch zwangsgefuhrt 
werden. Der mittlere Abschnitt nimmt fur den Fall, dass die 
Stoffspannung auf Grund der Uberfuhrung des Faltverdecks 
in Richtung der Ablagestellung gelockert wird ; eine abge- 
knickte Steliung ein, so dass der mittlere Abschnitt unter 
dem Einfluss seiner Gcwichtskraft. nach untcn vcrschwen- 
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ken kann. 

Weitere Vorteile und zweckmaBige Ausfuhrungsformen 
sind den weiteren Anspriichen, der Figurenbeschreibung 
und den Zeichnungen zu entnehmen. Es zeigen: 

Fig. 1 ein perspektivische Ansicht auf ein Fahrzeugdach 5 
mit einem versteilbaren Faltverdeck einschlieBlich einem 
dreigeteilten Stoffhaltebiigel, 

Fig. 2 cine perspektivische Ansicht des Stoffhaltebiigels, 
wobpi der mittlpre Abschnitt sich in gcstrccktcr Position bc- 
findct, 10 

Fig. 3 der StoffhaltebOgel mit nach unten abgeknicktem 
mittierera Abschnitt, 

Fig. 4 einen Schnitt durch einen das Faltverdeck in Abla- 
gestellung aufnehmenden Stauraum, wobei die Bauteile des 
Faltverdecks im Ubergang zur Ablagestellung dargestellt 15 
sind. 

Fig. 1 zeigt ein Faltverdeck 1 eines Fahrzeugdaches fur 
ein Kraftfahrzeug in der den Fahrzeuginnenraum uberdek- 
kenden SchlieBstellung. Das Faltverdeck 1 umfasst ein Ver- 
deckgestange 2, welches eine Mehrzahl langs- und querver- 20 
laufender Btigel, Spriegel und sonstiger Gestangeteile auf- 
weist, einen in Fig. I nicht dargestellten Verdeck-Bezug- 
stoff, der auf der Oberseite des Verdeckges ranges aufliegt. 
und von diesem getragen wird, und cine im Scitcnbcrcich 
des Faltverdecks 1 angeordnetc Verstcllkincmatik 3, die von 25 
Hydraulik-Stellgliedern 4 bewegt wird und fur eine Verstel- 
lung des Faltverdecks zwischen der gezeigten SchlieBstel- 
lung und einer Ablagestellung, in der das Faltverdeck in ei- 
nem rtickwartigen Stauraum versenkt ist, sorgt. In der ge- 
zeigten SchlieBstellung ubergreifl das Faltverdeck einen 30 
fahrzeugfesten Uberrollbiigel 5. 

Dem Verdeckgestange 2 ist daruber hinaus ein Stoffhalte- 
biigel 6 zugeordnet, der aus zwei auBeren Abschnitten 6a, 6c 
und einem zwischenliegenden mittieren Abschnitt 6b be- 
steht, wobei die Abschnitte 6a, b, c iiber Gelenke 8, 9 mit- 35 
einander verbunden sind. Der Stoffhaltebiigel 6 liegt in der 
gezeigten SchlieBstellung auf einem Verdeckkastendeckel 7 
auf, welcher mil der Fahrzeugkarosscrie verbunden ist und 
einen Stauraum in einem Verdeckkasten zur Aufnahme des 
Faltverdecks 1 in Ablagestellung uberdeckt. Der Verdeckka- 40 
stendeckel 7 kann aus der gezeigten SchlieBstellung in eine 
Offnungsstellung verschwenkt werden, in der der Stauraum 
im Verdeckkasten freigegeben ist und das Faltverdeck in 
den Stauraum eingefahren und abgelegt werden kann. Der 
Verdeckkastendeckel 7 kann ebenfalls in drei Abschnitte 7a, 45 
b, c unterteill werden, welche jedoch ein einstiickiges Bau- 
teil bilden und untereinatider nicht beweglich sind. Die au- 
Beren Abschnitte 7a, 7c weisen eine etwa V-formige, sich 
etwa in Richtung der Fahrzeuglangsachse 10 erstreckende 
Gestalt auf, der mittlere verbindende Abschnitt 7b verlauft 50 
im Wesentlichen quer zur Fahrzeuglangsachse 10. 

Der Stoffhaltebiigel 6, der im Wesentlichen der Form des 
Verdeckkastendeckel s 7 folgt mit V-formigcn auBeren Ab- 
schnitten 6a, 6c und einem quer zur Fahrzeuglangsachse 
verlaufenden, verbindenden mittieren Abschnitt 6b, liegt in 55 
SchlieBstellung auf dem Verdeckkastendeckel 7 auf, wobei 
aus Griinden einer gieichmaBigen Kraftverteilung sowie aus 
asthetischen Grtinden der Stoffhaltebiigel 6 zweckmaBig 
biindig bzw. flachig auf der Oberflache des Verdeckkasten- 
deckels 7 aufliegt. Der Verdeckkastendeckel kann als sich 60 
aus einer Ebene heraushebende Freiformflache gestaltet 
sein, dements prechend kann auch der Stoffhaltebugel 6 ei- 
nen dreidimensionalen Verlauf einnehmen. Die einzelnen 
Abschnitte 6a, b, c des Stoffhaltebiigels sind iiber die Ge- 
lenke 8, 9 abgeteilt, wobei die Gelenke 8, 9 zweckmaBig je- 65 
weils einen Freiheitsgrad aufweisen und eine Verschwen- 
kung um genau cine Gclcnkachsc II, 12 crmbglichcn. Die 
Anordnung der Gelenke 8, 9 crfolgt in der Wcisc, dass kinc- 



matisch eine Schwenkbewegung des mittieren Abschnittes 
6b des Stoffhaltebiigels 6 in Pfeilrichlung 13 nach unten 
moglich ist. Der mittlere Abschnitt 6b kann aus der Streck- 
lage gemaB Fig. I, in der die Mittelachsen der einzelnen Ab- 
schnitte im angrenzenden Bereich koaxial verlauf en, in eine 
abgeknickte Lage (siehe Fig. 3) verschwenkt werden. Die 
abgeknickte Lage nimmt der StofThaltebugel in Ablagestel- 
lung des Faltverdecks I im Stauraum ein. 

Fines der odcr bcidc Gelenke 8, 9 zwischen den Ab- 
schnitten des Stoffhaltcbugcls 6 kann in einer altemativen 
Ausftihrung auch mehr als einen Freiheitsgrad aufweisen. 

Der Stoffhaltebiigel 6 ist vorteilhaft im Bereich der freien 
Stirnseiten der auBeren Abschnitte 6a, 6c mit der Verstellki- 
nematik 3 verbunden und dadurch kinematisch zwangsge- 
flihrt. Alternativ hierzu kann es aber auch zweckmaBig sein, 
die freien Stirnseiten der auBeren Abschnitte 6a, 6c lediglich 
passiv in Gelenken zu verankern und die Bewegung des 
Stoffhaltebiigels 6 iiber die Bewegung des Verdeck-Bezug- 
stoffes und die nach unten gerichtete Gewichtskraft zu steu- 
ern. Ungeachtet der Fuhrung der auBeren Abschnitte 6a, 6c 
hat sich als zweckmaBig erwiesen, den mittieren Abschnitt 
6b des Stoffhaltebiigels 6 keiner aktiven, kinematischen 
Zwangsfuhrung zu unterwerfen, sondern die Bewegung die- 
ses Abschnittes ausschlicBlich iiber die auf ihn wirkenden 
eingepragten Kraftc zu stcucrn. Der in dieser Wcisc passiv 
gehaltene mittlere Abschnitt 6b wird auf Grund eines resul- 
tierenden Momentes, welches auf das Eigengewicht des 
mittieren Anschnittes und den Abstand des Schwerpunktes 
zu den Gelenkachsen 11, 12 zuriickzufuhren ist, in Pfeilrich- 
tung 13 in die abgeknickte Stellung nach unten beauf- 
schlagt; dem steht in SchlieBstellung des Faltverdecks die in 
entgegengesetzte Richtung wirkende Stoffspannung entge- 
gen. Die Gelenke 8, 9 sind vorteilhaft in der Weise ausgebil- 
det, dass der mittlere Abschnitt 6b des Stoffhaltebiigels auch 
bei hoher Stoffspannung nur maximal bis in die in Fig. 1 ge- 
zeigte Streckposition nach oben verschwenkt werden kann; 
daruber hinaus wird eine weitere Bewegung insbesondere 
durch Anschlagc in den Gelenken 8, 9 blockiert. In Pfeil- 
richlung 13 - in Richtung der abgeknickten Stellung - ist 
dagegen eine Bewegung des mittieren Abschnittes ohne 
Einschrankung durchzufuhren. 

Gegebenenfalls ist auch die Bewegung des mittieren Bii- 
gelabschnitts 6b bei der Uberftihrung zwischen SchlieBstel- 
lung und Ablagestellung des Faltverdecks einer kinemati- 
schen Zwangsfuhrung unterworfen. 

Fig. 2 zeigt den Stoffhaltebugel 6 in Strecklage, Fig. 3 in 
abgeknickter Lage. Im Ubergang von Strecklage zu abge- 
knickter Lage wird der nuttlere Abschnitt 6b in Pfeilrich- 
tung 13 gegeniiber den auBeren Abschnitten 6a, 6c um die 
Gelenkachsen 11, 12 der Gelenke 8, 9 nach unten ver- 
schwenkt. 

Die Schnittdarstellung gemaB Fig. 4 zeigt diverse Gestan- 
geteile 16 des Faltverdecks und den mittieren Abschnitt 6b 
des Stoffhaltebiigels in einer der Ablagestellung angenaher- 
ten Position, in welcher das Faltverdeck sich bereits im 
Stauraum 14 des Verdeckkastens 15 befindet. Der Verdeck- 
kastendeckel 7 ist in einer teilweise geoffneten Lage darge- 
stellt, der Stauraum 14 im Verdeckkasten 15 ist dementspre- 
chend zum Teil geoffnet. Der Verdeckkasten 15 wird von ei- 
nem der Fahrzeugkarosserie zugeordneten Trager 17 gehal- 
ten. 

Patentanspruche 

1. Verstellbares Fahrzeugdach, das ein zwischen einer 
SchlieBstellung und einer Ablagestellung verstellbares 
Faltverdeck (1) mit einem Verdeckgestange (2) und ei- 
nem Vcrdcck-BezugstofT aufweist, wobei das Faltvcr- 
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deck (1) in Ablageslellung io einem ruckwartigen Stau- 
raum versenkl ist, niit einem dem Verdeckgestange (2) 
zugeordneten Stoffhaltebiigel (6), der in SchlieBstel- 
Lung des Faltverdecks (1) auf einem ruckwartigen, ka- 
rosserieseitigen BauteiL aufliegt und den Verdeck-Be- 5 
zugstoff mit Spannung beaufschlagt, wobei der Stoff- 
haltebiigel (6) einen mittleren Bugelabschnitt (6b) auf- 
wcist. der mit auBeren Biigclabschnitten (6a, 6c) iibcr 
Gclcnkc (8, 9) vcrbunden ist, die in SchlicBstelliing des 
Fahrzcugdaches cine Blockierstellung einnchmcn, da- to 
durcb gckennzcichnct, dass die auBeren Biigelab- 
schnitte (6a, 6c) V-fdrmig ausgebildet sind und die of- 
fene V-Seite sich nach vorne in Fahrzeuglangsrichtung 
erstreckt, dass in SchlieBstellung des Fahrzeugdaches 
die Langsachsen der Bugelabschnitte (6a, 6b, 6c) im 15 
Bereicb derGelenke (8, 9) koaxial zueinander angeord- 
net sind und dass in AblagesLellung der mittlere Biigel- 
abschnitt (6b) unter dem Einfluss seiner Gewichtskraft 
nach unten verschwenkbar ist und eine abgesenkte Po- 
sition einnimmt und die freien Enden der auBeren Bu- 20 
gelabscbnitte (6a, 6c) in einem Winkel zum Stauraum- 
boden nach oben gerichtet sind. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Bugelabschnitte (6a, 6b, 6c) in Abla- 
gestcllung des Fahrzcugdaches aneinandcr licgend vcr- 25 
staut sind. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass in Blockierstellung eine Ver- 
schwenkung in Richtung einer abgeknickten Bugelpo- 
sition ennoglicht ist und in Gegenrichtung verhindert 30 
ist. 

4. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass der mittlere Biigelab- 
schnitt (6b) passiv an den auBeren Biigelabschnitten 
(6a, 6b) gehalten ist und die auBeren Bugelabschnitte 35 
(6a, 6b) aktiv von einer Verstellkinematik (3) des Falt- 
verdecks (1) zu beaufschlagen sind. 
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